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(2) Anmelder: 



Daimler-Benz AG, 7000 Stuttgart, DE 



@ Erflnder: 

: Meixner, Rudolf, 7032 Sindelfingen, DE 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelit 

(§) Anordnung einer hohenverstellbaren Scheibe einer Fahrzeugtur 
Die Erfindung befaSt sich mit der Anordnung einer weit- 



hohenverstellbaren Scheibe einer Fahrzeugtur, die auf ei- 
nem Tfrrahmen gefuhrt ist, mit einer turrahrnenfesten, den 
; obereri Scheibenrand umgreifehdeh; winkefsteifen Umfas- 
; ^ sungwchlene; die eine o be re Umfangssaite derTurauBen- 
f I ache begrenzt, und die eine quer zur Scheibenebene ver-1 
laufende Anschla gsch iene umfafct, wobei zwischen einem 
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net ist, das am oberen Scheibenrand zwischen der Aufien- 
flache der Scheibe und einer Gegenflache der Urnfassungs- 
schieneflegt. 

Urri i unter Beibohaltung dor Vorzuge einer rahmenseitigen 
FGhrung fur die Scheibe den optischen Eindruck einer rah- 
menlosen Scheibe erzeugan zu konnen, ist es vorgesehen, 



sentlichen mit der Anschlagschiene endet, daG die Langser- 
streckung der Fahrzeugtur nahezu der Breite der Scheibe 
entspricht, daft an das DIchtprofii am oberen Scheibenrand 



Flachen der Umfassungsschiene verkleldet sind; und da S die 
an sich von aul&en sichtbaren Flachen der TQrrahmens3ulen 
ebenfalls mit zugeordneten Dichtprofilabschnitten umman- 
teltslnd. 
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1. Anordnung einer weitgehend bQndig in ieiibe Ka^ - 
rosserieauBenflache integrierten, hohenverstellba- 
ren Scheibe einer Fahrzeugtiir, die auf einem Tflr- 5 
rahmen geftlhrt ist, mit einer tflrrahmenfesten, den 
oberen Scheibenrand umgreifenden;jwirtlcelsie 
Uihfassungsschiene, die eine obera Umf angsseite 
der T&auB pnflache begrenzt, und dieiihe cjuer zur 
Scheibeneberie veriaufende Anschlagschiene um- ro 
faBt, wobei zwischen einem Scheibenrahmen und 
der Scheibe ein Dichtprofil angeordnet ist; das am 
oberen Scheibenrand zwischen der AuBenflache 
der Scheibe und einer ( Gegenflache der Umfas- 
sungsschiene liegt, dadurch gekennzeichnet, daB \s 
die Hohenerstreckung der Umfassungsschiene (9) 
im wesentlichen mit der Anschlagschiene (10) en- 
det, daB die Langserstreckung der FahrzeugtUr na« 
hezu der Breite der Scheibe (lj entspricht, daB an 
das Dichtprofil (14) am oberen Scheibenrand ein 20 
Mantelprofil (15) arigeformt ist, mit dem die auBen- 
liegenden Flachen def Umfassungsschiene (9) ver- 
kleidet sind, und daB die an sich von auBen sichtba- 
ren FlScheh der TQrrahmensaulen (6, 6a) ebenfails 
mit zugeordneten Dichtprbfilabschnitteh umman- 25 
teltsind. 

2. Anordnung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
1, dadurch gekennzeichnet, daB die Hohenerstrek- 
kting der Umf asisurigsschiene (9) im wesieri tlichen 
mit der Anschlagschiene (10) endet. dad die Lings- 30 
erstreckung der Fahfzeu^tQr nahezu der Breite der 
Scheibe (1) eritspricht, daB auf dem Umfang der 
Fahrzeugtiir ein TGrfugenabdichtprofil (17) gehal- 
tert ist,daseineSchlieBfuge(16)zudenahgrenzen- 
den Bauteilen Qberbrflckt, daB an einen bberhalb 35 
der Umfangsschiene (9) liegenden Abschnitt des 
Tfirfugenabdichtprofils (17) ein Mantetprofii (15) 
angeformt ist; mit dem die auBenliegenderi Flachen 
der Umfassungsschiene (9) verkleidet sind^und daB 
die ah sich von aulferi sichtbairen Flachen der TQr- 40 
rahrnensaulen (6, 6a) ebenfails mit zugeordneten 
Dichtprofilabschnitten ummantelt sind 

3. Anordnung nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet* daB das Dichtprofil (14), das Turfu- 
genabdichtprofil (17) und das Mantelprofil (15) ein- 45 
teilig ausgebildet sind. 

4. Anordnung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das TOrfugenabdichtprofil (17) 
eine Lippendichtung (20) umfaBt 

5. Anordnung nach einem oder mehreren der vor- 56 
hergehenden Ansprdche, dadurch gekennzeichnet , ■ 
daB ein die Gegenf lache (11a) des Umf assungsprb^ 
fils (9) ausbilderider Profilsteg (11) fiber seine schei- 
bcnabwSrts gerichtete Erstreckung aus der Schei- 
benebene nach auBen abgespreizt ist. 55 

6. Anordnung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein Obergangsabschnitt zwischen dem oberen 
Dichtprofilabschnitt (14) und dem Mantelprofil f15) 
zu einer scheibenwarts gewandten Dichtlippe (21) 60 
verlangert ist. 

7. Anordnung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die seitlichen Render der Scheibe (1) ebenfails 
von jeweils einer Umfassungsschiene (9, 24) umgrif- 65 
fen sind. 

8. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seitlichen Umfassungsschienen 



(24) als Scheibenfuhrung ausgebildet sind. 

^S^hung nach einem oder ^ehreren cter vor- 
hergehenden AnsprQche^ dadurch gekennzeichnet, 
daB die Seitenrahder dein $cfieibe (l)unmittelbar an 
dieSchlieBfuge(16)angrenzen. 
10. Anordnung nach einesm oder mehreren der vor- 
hergeheriden AnsprOche' dadurch gekennzeichnet, 
daB der TUrrahmen (2, 2a) vollstandig von der 
5ch : dSe'(ij'Qfc vom TOrrah- 

men (2, 2a) gebildeten ^ TOrstirnsetiten gegentlber 
den zugeordneten ^ Scheibfehrffidern zur Scheiben- 
mitte hin versetzt verlaufea 

Beschreibung 

Die. Erfindung befaflt einer Anordnung einer 

weitgehend bflndig in eine KarosserieauBenflache inte- 
grierten, hohenverstellbaren Scheibe einer Fahrzeugtiir 
der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen 
Art ' f& ? - 

Eine derartige Anordnung ist z.B. aus der DE-OS 
28 27372 bereits als bekannt zuentnehmen. 

Hierbei verhindert der Tfirrahmeh trotz der flachen- 
bOndigen Anordnung der Scheibe mittels seiner An- 
schlagschiene ein zu hohes Einstelleh oder Hochkurbeln 
der Scheibe, so daB relativ groBe foleranzen im TQrrah- 
men selbst, in den Glasscheiben und beim Einstellen der 
ScheibenfQhrungmdglichbleibea ./ 

Durch eihen . dib AuBehflache der Scheibe Oberdek- 
kenden Profilsteg ist daruber hinaus gewahrleistet, daB 
die Scheibe bei hohen Fahrgeschwindigkeiten hicht ab- 
hebt, da sie durch den als festeri Anschlag wirksamen 
Profilsteg gehalten wird. 

Dieseri Vorteilen stehen jedoch asthetische Nachteile 
gegenuber, da das Umgreifen des oberen Scheibenran- 
des mittels der Umfassungsschiene von auBen sichtbare 
Rahmenteile bedingt 

Demgegenttber sind bei Coupe's rahmenlose TQr- 
scheiben bekannt, die deshalb ^ asthetischer wirke^ weil 
von auBen nur eine homogerie Glasf lache sichtbar ist 

Urn die Dichthieit dieser rahmenlosen Tflrscheiben si- 
cherstellen zu konnen, ist es erforderlich, die Schieiben 
mit eiher groBen Vorspannuhg in Richtung ihrer auf- 
bauseitigen Gegenflache zu versehen und auf der Ge- 
genflache QbergroBe Abdichtprofile anzubringen. 
Trotzdem erfordern diese rahmenlosen Scheiben sehr 
umfangreiche und damit zeitaufwendige Einstellarbei- 
ten, da sich die Vorspannung der Scheiben sowohl auf 
die zurn SchlieBeh der Ttir notweridigien Betatigungs- 
krafte als audi auf die BnichempfiridUchkeit des Glases 
auswirkt J;... ; V- • <}:/'■■• 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die An- 
ordnung einer gattungsgemaBen, weitgehend bOndig in 
eine KarosserieauBenflache iht^ierten, hohenverstell- 
baren Scheibe einer Fahrzeugtflr dahingehend weiter- 
zuentwickeln, daB sie unter Beibehaltiing ihrer VorzQge 
gegenOber eiher rahmenlosen Schejbe den optischen 
Eindruck einer rahmenlosen Scheibe zii vermitteln ver- 
mag. . : . 

Die erfindungsgemaBe LQsung dieser Aufgab^ ist Gie- 
genstand der kennzeichnenden Merkmale der AnsprO- 
che 1 oder 2. Da der Scheibenrahmen der FahrzeiigtOr 
hierbei umlaufend von einem oder mbhreren Mahtel- 
profilen abgedeckt ist, entsteht optisch der Eindruck, es 
handele sich um eine rahmenlose Scheibe yon der nur 
das Dichtprofil sichtbar geblieben sei. DaB das Mantel- 
profil zumindest im Bereich der Umfassungsschiene au- 
Ben auf und nicht hinter der Scheibe liegt ist aufgrund 
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der geringen Erhabenheit nur aus unmittelbarer Nahe 
: erkennbar. _ ; v.-- 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung gehen 
aus deh Patentansp^ bis 10 liwvpr^- • . 

(m folgenden sind mehrere A usf iihr ungsbeispi ele der 
Erfindung ahhand einer zeichnerischen Darstellung na- 
her eriautert Hierbei stellen dar: 

Fig. I einen Vertikalschnitt durch einen AnschluBbe- 
reich zwischen einem TUr- und einem Dachrahmen ei- 
nes Kraftwagens, 

Fig. 2 einen Hprizontalschnitt durch einen AnschluB- 
bereich des tarrahmens an eine Mittelsaule des Auf- 



Fig. 3 eine Yariante zum Anschluflbereich gemaB 
Fig, 2> und 

Fig; 4. eine weitere Variante zum Anschluflbereich 
nachFig.2 .\ 

Bei einer nicht als Gesamtheit dargestellten Fahr- 
zeugttlr eines Kraftwagens handelt es sich um eine Aus- 
ffihrungsform, bei der eine in Qblicher Weise versenkba- 
re Scheibe t im wesentlichen bQndig in die Aufienflache 
der Karosserie integriert ist Die Fahrzeugtflrbefiridet 
sichur^ bzw. 2a 

in ailg&ein bek^hter Art mittels eines umlaufenden, 
gummielastischen Hohlprofils 3 gegenQber einem die 
Fahrzeiigtttr einfassenden, aufbauseitigen Rahmen ab- 
gedichtet ist Aufgrund der Schnittyerlaufe ist vom auf- 
bauseitigen Rahmen ein DachraJimen 4 und eine Mittel- 
' sauleSsichtbar. > V ?'Y 

Alle Rahmenteile sind als mehrschalige SchweiBbie- 
geteile ausgefflhrt D»iese Bau weise hat u.a, den Vorteil, 

daB die Schweifl- bzw. Ffigeflansche problemlos als Be- 
fes^ungsro^ 

Die Jiiri^hmen 2 2a weiseh jeweils zwei TQrrah- 
mensaulen 6 oder 6a und einen diese mi teinander ver- 
bindenden Qbertra^er 7 auf. Von diesen Turrahmen 2 
bw2awerdendieTflratirnse!tengebiId^ Ebene 
etwa rechtwinklig zur Scheibenebene verlauft 

Die Abrriessungen der vollstandig hinter der Scheibe 
la^ sind so gewahlt, 

daB die Tte^ zugeordneten 
Umfangsseiten der Scheibe 1 zur Scheibenmitte hinzu- 
rflckspringen, so daB der TOrrahmen 2 bzw, 2a in seinen 
Hauptaj&m^^ als die Scheibe l. Das 

Format der Scheibe 1 wird nur in unmittelbarer Schei- 
bennShe mittels umfangsseitig von den Turrahmensau- 
lenC oder 6a und dem ObertrJger 7 auskragender Aus- 
legerflarisiche 8 bzw. 8a zumindest annahernd erreicht 
Die^e AUslegerflaikphe 8 bzw. 8a werderi jeweils von 
unterschiedlich stark aus der Ebene der TOrstirnseiten 
abgewinkelten Sch weiflflanschen gebildet 

Wie aus Fig, 1 ersiclrtiich jstv betrigt der Winkel des 
Ausleg^rflansclies 8 yon der Ebene der oberen Tttrstirn- 
seite aus gesehen "etwas mehr aJs 90 Grad, so daB sein 
oberer Rand den geringsten Abstand von der Scheiben- 
ebene aufweist Auf den Auslegerflansch 8 ist eine zwei- 
fach abgewinkelte Umfassungsschiene 9 aufgeschweiBt, 
die den oberen Rand der Scheibe 1 umgreift Ein Mittel- 
bereich der Umfassungsschiene 9 verlauft den oberen 
Rand der Scheibe IQberdeckend im wesentlichen recht- 
winklig zur&heib^nebebe, so daB er als Anschlagschie- 
ne 10 dierit, die deh HGhenvorschub der Scheibe 1 be- 
grerizt Die Anschlagschiene 10 geht zu ihrem freien 
Randbereich hin in einen Profilsteg 11 uber, der seiner- 
seits zur Ebene der Anschlagschiene 10 um etwas mehr 
als 90 Grad abgewinkeit ist, und der der AuBenflache 
des oberen Randbereiches der Scheibe 1 in einem gerin- 
gen Abstand gegenuberliegt Der Profilsteg 11 erstreckt 



sich scheibenabwarts gerichtet leicht schrag zur Schei- 
benebene, wpbet an seinem unterien Rand der grflBte 
Abstand zur Scheibe ! vorliegt Durch diese Neigung 
des Prof ilst eges 1 1 ergi bt sich u.a^ eine Eiiiweiswirkung 
5 durch den nach oben abnehmenden Abstand der Ge- 
gehflacKe 11a von der Scheibe t;die 
enr Sitz der^ hocHgedrehten Scheibe: 1 sicherzustellen 
. yermag.;' ■'. , . -/ ^ - v } 

Da bei hohen Fahrgeschwindigkeiten auf der Scheibe 
10 i hohe Sch^beriahzu muB die 

Umfassungsschiene 9 dementsprech^ a U s- 
gelegtsein. , . : . 

Sie muB jedoch nicht notwendigerweise unlosbar mit 
dem Auslegerflansch verbunden sein, sondern kann 
15 ebenso als auswechselba^ ausgefilhrt seia 

Entgegengesetzt zuni Auslegerflansch 8 kragt vom 
Obertrager 7 ein weite^ aus, der 

etwa parallel zur Scheibenebene verlauft, und auf den 
ein gabelformiger BefestigUngsschenkell3 eines Dicht- 
20 profils 14 reibschliissig aufgeschoben ist Es handelt sich 
beim Dichtprofil 14 um eine biegeweiche Flichendich- 
tung, mit der die Irirtenflachen der Umfassungsschiene 9 
ausgekleidet sind Somit ist der obere Scheibenrand 
vom Dichtprofil 14 mitum^ffeii Ah das Dichtprofil 14 
25 1st ein Mantelprofil 15 angeformt, das auBeriseitig um 

die yirnfassuhg^schieh^^ 
^ sich aufgruhd eirier^ntsprec^ die 
AuBenkontur der Umfassungs und die 

auBenliegenden Fiachen der Umf assungsischieiue 9 ge- 
30 geh Sichtabdeckt^Pas Maiitelprbfij;15 seinerseits geht 
im Bereich einer SchlieBf uge 16 in ein f uf fugenabdicht- 
profil 17 ubi^ das ^ich flber^ 
Flach des Auslegerflan^h an- 
schlieBenden Abschnitt der; Ttirstirnseite erstreckt Der 
35 auf der. Turstirnseite anliegende Abschnitt des Turfu- 
genabdichtprofils 17 ist gemeinsam mitdeinformschlus- 
sig in einer- Hphlkehle 18 des :Qbertragers ^ liegenden 
. Basisflansch des Hohlprofils 3 durch eine mit dem Ober- 
trager 7 versch raubte Klemmschiene 19 gehaltert Al- 
40 ternatiy oder je nach Shdre-Hahe des elastomeren Ma- 
terials auch izusatzlich kann j^s zweckmaBig sein, das 
Mantelprofil 15 und das TOrfugenabdichtprofil 17 auf 
der Umfassungsschiene 9 zu yerklebe^ Dis TOrfugen- 
abdichtprofil 17 ist mi t einer aufgrund der Werkstoffela- 
45 stizitat ein- und ausfederbaren Lippendichtuhg 20 ver- 
seheh, die die SchlieBfuge 16 zum Dachrahmen 4 dich- 
- tend; uberbrttckt Eine derartigc Lippendichtung 20 hat 
/ gegenuber einem Hohlprofil den Vorteil, daB unter- 
schiedliehe breite SchlieBfugeri 16 oberhalb und seitlich 
so der FahrzeugtOr optisch kaschiert werden, da die Lip- 
pendichtung 20 hierbei nur mehr oder weniger stark 
einfedert, wahrend ein Hohlprofil bei einer zu engen 
SchlieBfuge 16 erhaben aus der SchlieBfuge 16 nach 
: auBen^ewoIbt \yfirde: 

Im Ubergangsbereich zwischen dem Dichtprofil 14 



55 



und dent Mantelprofil 15 sind beide zu einer gemeinsa- 
men Dichtlippe 21 verlangert die sich scheibenabwarts 
erstreckt und in Richtung der ScheibenauBenflSche un- 
ter relati v geringer Vorspaniiung steht- 
60 Aufgrund der Schragstellung der Gegenflache 11a 
zur AuBenflache der Scheibe 1 kann die Dichtlippe 21 
beim Hochfahren der Scheibe 1 nach auflen auswfeichen, 
so daB die SchlieBf unktion der Scheibe 1 hierdurch nicht 
beeintrachtigt ist Zudem wird das Dichtprofil 14, das 
65 relativ labil ist, durch die Dichtlippe 21 derart abge- 
stOtzti das es seine dargestellte Einbaulage auch bei herr 
untergedrehter Scheibe 1 ohne weitere Befestigungs- 
mittel nahezu beizubehalten vermag. 
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Da die Unterseite des Qbertragers 7 sowohl durch die: In Fig. 3 ist der Seitenrand der Scheibe 1 darflber 

Scheibe 1 als auch vom Innenraum des Kraftwagens her hinaus von einer Urn^ 
sichtbar bleibt, ist sie mit einer ' formstabilen Verkl^K ; 

duhgsschale22^ hen ist J : ( 

$omit ist der Ob<prtrager 7 : rundurri gekapselt Der 5 ' Die: 

Obertrager 7 ist mit jeder der dargestellten Turrah- eine an das Mantelprofil 15 bzw. die Dichtlippe 21 ange- 

mensSuIen 6 bzw; 6a kombinierbar, wobei die Einbaula- formte, reiativ dflnne iFiachehdichtung 27/die zwischen 

ge der TQrrahmensauIen 6 bzw, 6a konstruktiv so fest- der AuBehflache der Scheibe 1 und der Gegenflache 11a 

gelegt 1st, das die Scheibe 1 nahezu auGenflachenbQndig verlauft und um die seitliche Stirnflache der Scheibe 1 

zu einer GJasblende 23 verlauft die auQen auf der Mit- to herumgeklappt an dieser anliegt Andererseits ist ein 

tels&ule 5 angebracht ist und dadurch deren in der Um- Hohlkammerdichtprofil 28, das mittels einesgabelfdr- 

strflmung liegende Flache bildet Durch solche Glas- migen Befestig^ 

blenden ^ >virf der optische Eihdruck einer grofiforma- 12 aufgesteckt istzwischen der tanenflache der Scheibe 

tigen Verglasungnoch verstarkt ; 3'. 1 und dem Auslegerflansch 8 mndlifchgefOhrt und w61bt 

Bei der AusfUhrungsfbrm gemaB Fig. 2 ist die TQrrah- 15 sich mit einem flach profilierten Schenkelirantf 30 derart 

mens§ule 6 durch ein Kastenprofil relattiv groBen Qucr- zur Gegenflache 1 l a hin ab^ daB er untei* Gberlappung 

schnitts sehr b{ege5teif ausgefahrt Der Auslegerflansch mit der Flachendichtung 27 auf der tnrlen^ Um- 

8a kragt von diesem Kastenprofil parallel zur Scheiben- fassungsschiene 9 anliegt Diese Dichtanordnung emp- 

ebene aus. Auf dem Auslegerflansch 8a ist eine Umfas- fiehlt sich besonders dann, wenn in ihrem Bereich unter- 

sungsschiene 24 befestigt, die' den seitlichen Rand der 20 schiedliche Werkstoffeigenschaften, wie uriterschiedli- 

Scheibe 1 umgreift Die Umfassungsschiene 24 ist von che Farbgebung oder voneinander abweichende Reib- 

ihrer Gestattung her der Umfassungsschiene 9 ver- werte der Pichtungeri abf der S iirid der In- 

gleichbar. Im Unterschied hierzu verlauft ihr umfangs- nenfltche der Scheibe 1 gefordert werdea 

seitiger Schenkel exakt rechtwinklig zum Ausleger- Eine Befestigung der Flachendichtung 27 am Hohl- 

flansch 8a pieJUmJfaisungs um* 25 kamni^dichtprofil 28 ist bei diwe^Oberlappeh Ein- 

greifendeh Flache mit einem gummielastischen Schei- baulagenicht uhbedinjgthotwendig, . 

) benfOhninigspro die Scheibe t ; Die von der MittelsMe 5 abgw 

hohenverschiebbar ist Das Scheibenfuhrungsprofil 25 ist von einer auf die TQrrah^^ 

geht ebenfalls unter Verlarigerung durch eine Dichtlip- Verkleidungsschale 22b abgedeckt, so daB auch die TOr* 

pe 21 in ein,Mante!profiI 15 und in ein Turfugenabdicht- 30 rahmens&ule 6a vollstandig gekapselt ist 

profil 17 mit einer Lippendichtung 20 uber, d\k wie zu Ein Kragschenkel 31, der an einen umgreifenden Ab- 

Rg. 1 bereits erlautert betestigt ?ihcL schhiti der Ve^^ 

Pa die Dichtlippe 21 hier im • wesen tlicheh linienfor- hierbei bis dicht an die Innenflache der Scheibe 1 heran, 

mig auf der Au0enf!3che der Scheibe 1 anliegt, kann sie so daB auch die F(?hsterfQhrungsschiene 26 mitabge- 

im Zuiammenwirken mit einer auf der gegenuberlie- 35 deckt ist 

genden Innenfiache der Scheibe 1 linienformig anliegen- Aufgrund der innenliegenden Fensterfflhrungsschie- 

den hfase 25a des Scheibehfuhrurigsprofils 25 zu einer ne 26 ist es, wie bei Fig; 4 vbrgesehen, ebenfalls denkb^ 

reibungsarmen Abstutzung der Scheibe 1 herangezo- vollstandig auf ein Umgreifen der seitlichen Scheiben- 

gen werden, die damit eiher ^Verschiebebewegung der rihder zu verzichten. Dabei liegt der Auslegerflansch 8 

Scheibe 1 wenig Widerstand entgegensetzt Gegebe- 40 der Inhenfliche der Scheibe 1 in einem Afetahd gegen- 

nehfaUs kann zusatzlich eine Nase 25b vorgesehen sein, uber, Dieser Abstand ist mittels des Hohlkaramerdicht- 

die die Scheibe 1 stimseitig reibungsarm abstQtzt Zur profits 28 Qberbrflckt, wobii an das Hohjkaminerdicht- 

Abdeckung der TQrrahmerisaule 6 nach innen ist hier profil .28 selbs t d as TMugenabdichtprof H 17 mit der 

ebenfalls cine Ieicht modifizierte Verkleidungsschale Lippendichtung 20 angeformt ist Beide gemeihsam um- 

22a vorgesehen, mit der ein Endabschnitt 25c des Schei- 45 manteln in dargestellter Weise den Auslegerflansch 8 

benffihningsprpfils 25, der wulstartig verdickt ist, in ei- und sine! in bereits eri&uterter Art fixiert "'-v 

ner gegenstQckigen Vertiefung der Turrahmensauie 6 Da die TQrrahmensaule 6a ebenfalls mit eiher Ver- 

formschlOssig gehalten ist Dadurch sind zusStzliche Be- kleidungsschale 22b verseheri ist, bleibt die tragende 

festigungsmittei fur das ScheibenfQhrungsprofii 25 ent- Struktiir der TQrrahmensaule 6a von auBen vollig un- 

behrlich. Je nach den konstruktiv vorliegenden Verhalt- 56 sichtbar. 

nisseh kann das ScheibenfQhrungsprofii 25 auf der In- Die vorderen TQrrahmensauIen sirid in hicht darge- 

nenflache der Scheibe 1 als Hohlprofil oder als massives stellter Weise spiegelbildlich zu den dargestellten hinte- 

Flachprofil ausgefQhrt sein. r6n TQrrahmensauIen 6 bzw/ 6a g^staltet Dadurch er- 

Bei den altefnativen TQrrahmensauIen 6a gemaB den gibt sich iri Verbindung mit dem Obertrager 7 oder 

Rg. 3 und 4 handelt es sich um weniger biegesteife 55 einem Trager mit vergleichbar angeordneter Umfas- 

Strukturen, die allerdings in ihrer Querschnittsgestal- sungsschiene 9 der gewfinschte Effekt eines scheibensei- 

tung mit der des Qbertragers 7 identisch ubereinstim- tig umlaufenden, dunklen Streifens, der eine rahmenlose 

men. Scheibe vorzutauschenvermag. 

Die baulichen Obereinstimmungen sind daher mit PadieUmmantelungenjeweilsanohnehin vprhande- 

gleichen Bezugszeichen versehen wie im Bereich des 60 ne Dichtprofile angeformt sind bzw. von diesen gebildet 

Obertragers 7 und nicht nochmals erlautert werden, sind weder zusatzliche Befestigungsniittel noch 

Ein gemeinsamer Unterschied der TQrrahmensauIen ein zusatzlicher Arbeitsgang bei der Montage erforder- 

6a zur TQrrahmensaule 6 besteht darin, daB die Schei- Itch, 
ben 1 mit einer zusatzlicher^ auf der Innenseite der 

Scheibe 1 befestigten, U-formigen FensterfQhrungs- 65 
schiene 26 versehen sind, die die SchweiBflansche 12 in 
dargestellter Weise urtigreifend eine SchiebefQhrung 
bilden. 
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